Reise der SY Oeding vom 16.7. bis 30.07.22: Der Vierlandertorn ging von Workum liber die
Nordsee in die stidnorwegischen, dann in die westschwedischen Scharen und iiber das
Kattegat zum Ubergabehafen Damp

Die Crew:

Karsten Idel (Skipper) C-Schein, SHS, SRC, Bernhard Stingl (Coskipper) SKS, SRC
(+bestandene Theorie SSS), Barbara Idel SHS, SRC, Michael Hisken SHS, LRC/SRC,
Franz Vogt SBF-See

Barbara Karsten Bernhard Michael Franz

Nordseepassage von Workum nach Mandal (NOR) vom Samstag, den 16.07.22 bis Montag,
den 18.07.22:

Anreise bereits am Freitag, den 15.07.22, weil noch einige Reparaturarbeiten zu erledigen
waren (Abdichtungsarbeiten, Richten des verbogenen Anker-Sicherungsbolzens etc.). Nach
Studium der Wetterkarte, der Wettervorhersage vom DWD bis Sonntag-Mittag und der
Windkarten von Windfinder (s.u.) fur die ndchsten drei Tage zeigt sich zunachst noch der
Einfluss der Kaltfront, die direkt Gber dem Wattenmeer liegt und uns einen NW 5
abnehmend auf 3 bescheren soll. Sonntag morgens soll der Wind dann W-SW 3-4 sein.

Bild 1 Bild 2 Bild 3 Bild 4
Die Windkarten fur die Nordsee zeigen den kraftigen NW am Samstag 14:00 (Bild1), die
Drehung auf SW am Sonntag 11:00 (Bild 2), Flautenzonen mit wenig S am Sonntag 23:00



(Bild 3) und wenig Wind vor der norwegischen Sidkiste (Bild 4). Wetterdaten und
Wetterkarten siehe separaten Ordner. Die Uberfahrt wird also spannend, aber vermutlich
keine Hartwindherausforderung werden. Mitten auf der Nordsee bleibt uns nur das Iridium-
Telefon, das wir allerdings ganz frisch angeschafft haben, und bei dem wir uns sicher noch
etwas einliben missen. Am Samstag geht es um 05:30 Uhr friih los. Bis zur Lorenzschleuse in
Kornwerderzand gibt es eine Kreuz mit 2.Reff und reduzierter Genua gegen einen knackigen
NW 6-4 Bft. Um kurz nach acht Uhr sind wir aus der Schleuse raus, und sofort gehen die
Segel hoch. Wir versuchen so viel wie moglich zu segeln und benutzen nur wenig die
Maschine. Wir haben das Ziel, ziemlich genau zum Hochwasser mittags im sehr
stromungsreichen Seegatt Stoértemelk zwischen Vlieland und Terschelling zu sein. Den
letzten Teil der Wattenmeerstrecke kreuzen wir gegen Wind und Strom bei NW 4 auf und
sind kurz nach HW bei leichtem Mitstrom im Seegatt. Danach schaffen wir es, den VTG
Terschelling-Deutsche Bucht und den TSS Friesland unter Segel vorschriftsmaRig zu queren,
weil der Wind glinstig steht. Leider haben wir nachts abnehmenden und stark drehenden
Wind, sodass wir tlw. den Kurs nicht mehr halten
kénnen und 6stlicher segeln missen. Wenig Wind und
noch stehende alte Welle machen das Segeln nicht
leicht. Dafir gibt es einen sehr schéonen
Sonnenuntergang, einen super Sternenhimmel und
einen eindrucksvollen Mondaufgang.
Sonntag 17.07.22: Morgens hat der Wind wie vorher
gesagt auf W-SW 3-4 gedreht. Mittags keine weitere
Windreduzierung sondern Auffrischen auf 5 Bft. mit Drehung Richtung Siid. Die Genua wird
ausgebaumt. Die Oeding macht gute 7 Kn Fahrt! Dazu gibt es von Barbara Spaghetti
Bolognese und Tomaten-Mozzarella-Salat, sehr lecker. Die Sonne steht ungetriibt durch
Wolken am Himmel, die beste Zeit, um sich wieder mal in die Astronavigation einzuliben. Die
ganze Crew macht mit. Nach Erklarung und Bestimmung der Indexberichtigung sowie
Einstellung der richtigen Blendglaser versuchen die Crewmitglieder, die Sonne auf den
Horizont zu bringen. Das ist bei dem Seegang schwierig. Viel leichter ist die anndhernde
Vorausberechnung der Sonnenhéhe. Dann braucht man nur noch die Feinjustierung, um den
Unterrand der Sonne auf den Horizont zu bringen. Trotzdem macht sich bei den ersten
Versuchen bei der Mehrzahl der Crew der Seegang bemerkbar. Der Abstand der Standlinie
zum gegissten Ort liegt zwischen 2- 6 nm. Also weiter tiben. Obwohl die Plotter meistens
abgeschaltet bleiben, nahert sich
nachmittags die Batteriespannung
bedenklich dem kritischen Bereich. So
muss mit der Maschine eine dreiviertel
Stunde im Leerlauf geladen werden. Bis
jetzt ist die von Windfinder vorher
gesagte Schwachwind-/Flautenzone noch
nicht erreicht. Neptun sei Dank. Er
bekommt ja auch jeden Tag seinen
Schluck! Bei SW 4 und bester Fahrt

&\ begleiten uns Delfine. Sehr schon! Wir
schaffen auch Uber Iridium Mail@Web mitten auf der Nordsee nach ca. zwei Drittel der
geplanten Strecke eine Vorhersage zu bekommen. Demnach bleibt uns auch auf der
Reststrecke von ca.110 nm der S-SW mit 8 bis max. 19 kn treu. Wir bekommen auch tber
Iridium eine Vorhersage fiir die Station Kjevik (Flughafen von Kristiansand) ca 50 km von




Mandal entfernt: Der Wind soll SW-W zwischen 11-18 Kn sein. Also keine Flautenzone zu
erwarten. Navionics gibt etwas weniger Wind, aber die gleiche Richtung an. Abends miissen
wir den Kurs auf 10° andern um diversen Rec.St.(gelbe Spierentonnen mit Messstationen,
Blitz alle 20 sec, Andreaskreuz). Kurz danach erwischt uns aber doch noch die Flaute. Aber
nur fir zwei Stunden. Um Mitternacht haben wir wieder eine leichte Brise aus S-SW.
Montag, den 18.07.22: Es weht frihmorgens eine schwache Brise aus Sid. Wir ndhern uns
mit 6 kn der norwegischen Kiste und kreuzen vor dem Wind. Die Navionics Vorhersage fir
den Vormittag liegt bei SW 7-10 kn. Wir haben aber SW 4-5 Bft., und bei Rauschefahrt und
Delfinbegleitung werden die Ankunftszeit-Berechnungen fiir Mandal immer besser. Feuer
Ryvingen (Bild s.u.), die Ansteuerung von Mandal passieren wir bei 8 kn Speed. In der Bucht
von Mandal erwartet uns ein traumhafter Sandstrand an Backbord (er soll der schonste in
Norwegen sein), viele kleine Motorboote und die bekannt schéne Scharen-Landschaft.

Wir bekommen einen super Liegeplatz direkt vor dem
Hafenmeisterbiiro. Dort kann man eine Hafenkarte mit
Scheckkarte bezahlen und zusatzlich gleich per Aufpreis die
Duschen mit buchen. Die Frischwasserpumpe will nicht mehr.
Aber Franz, der eigentlich Physiker aber auch Elektriker ist, schafft
es mit Michael durch leichte Schlage auf den Druckschalter inkl.
Sensor die Pumpe wieder zum Laufen zu bringen. Danach geht die
Crew natdurlich sofort zum Sandstrand, von wo man im Abend-
Sonnenlicht einen wunderschénen Blick auf die vorgelagerten
Scharen hat. Bernhard stiirzt sich noch in die Fluten und wandert
dann entsprechend erfrischt mit Michael auf den nahegelegenen

| Aussichtspunkt. Abends sitzen wir bei guten Getranken und lang
andauernder Dammerung noch lange zusammen. Allen hat der 346 nm lange Schlag nach
Norwegen gut gefallen. Sandstrand (s.o0.) und Liegeplatz in Mandal

In den norwegischen Scharen von Mandal bis nach Grimstad, vom Dienstag, den 19.07.22
bis Donnerstag, den 21.07.22:

Dienstag: Nach einem sehr leckeren Friihstlick bei strahlender Sonne, missen wir uns leider
erneut der Frischwasserpumpe widmen. Sie wird auseinander genommen. Aber das bringt
keine richtige Besserung. Im Ort gibt es eine neue Pumpe, die aber in einigen Punkten nicht
identisch ist. Als wir dann am Nachmittag losfahren, haben wir einen Ostslidost 1-2 Bft. D.h.
erst einmal Aufkreuzen bei Schwachwind und 3-4 Kn Fahrt aus der nicht gerade kleinen
Bucht von Mandal. Allerdings bei Sonne und schéner Scharenlandschaft. Unser Plan ist
heute, an einer Schire mit Heckanker festzumachen. Dazu haben wir uns die Schareninsel



Udvar ausgesucht, die wir nach langerem Aufkreuzen und die letzte Stunde bei Flaute mit
Maschine erreichen. An einem schmalen Holzsteg direkt an einer Schéare finden wir neben
zwei schwedischen Motorbooten noch Platz. Vorher haben wir mit entsprechender Lange
den Heckanker ausgebracht. Bei einem traumhaft schonen Sonnenuntergang und Grillfleisch
. & genieBen wir die Scharenlandschaft. Mittwoch: In der
’  Nacht frischt der Wind stark auf und unser Heckanker
fangt an zu schlieren. Mit Hilfe des schwedischen
Nachbarn, der sofort sein parat liegendes Beiboot
anbietet, gelingt es, den Anker an eine bessere Stelle
zu positionieren. Unser Danforth-Heckanker ist wohl

nicht so ideal bei dem z.T. krautigen Untergrund. Wir
legen um 10:00 Uhr ab und haben dann fiinfeinhalb
~ Stunden eine knackige Kreuz gegen einen strammen
o S— “  QOst. Dazu kommen noch 1-1,5 Kn Gegenstrom durch
- den Salzaustausch zwischen Nordsee und

Skagerrak/Ostsee.I So geht es langsam aber stetig nach Nordost bis wir um halb sechs
endlich an der Einsteuerung in die beriihmte Blindleia sind.

Navionics-Track (s.0.) Kreuzkurz langs der norwegischen Kiiste und Einsteuerung in die
Blindleia Dieses schmale Scharenfahrwasser vor Lillesand ist an manchen
Stellen nur 10 m breit ist. Es fiihrt an vielen Ferienhdusern und kleinen Strénden vorbei, wo
wohl alle dort ansassigen Norweger in Ferienstimmung sind. Als abschlieRenden Héhepunkt
laufen wir die Ankerbucht Lusekilen an, die sehr geschitzt und traumhaft gelegen ist. Diese
halbrunde Bucht ist von Waldern und einem hohen Felsen
umgeben, den
Bernhard bald danach
erklimmt und schéne
Fotos von der Oeding




macht. Und noch etwas Positives: Franz und Michael bringen provisorisch die
Frischwasserpumpe zum Laufen. Obwohl wir sehr geschiitzt liegen, macht jeder die
Ankerwache mit. Dabei beobachtet der Skipper
morgens in der Dammerung einen kapitalen Hirsch.
Donnerstag: Bei bestem Wetter fahren wir aus der
Bucht. Kaum sind wir drauRen in den Scharen kommt
schlagartig dichter Nebel. Es erwischt uns in der
schmalen Passage @stre Hellegrunden. Wir schaffen
es mit diversen SchweilRtropfen auf der Stirn

durchzukommen und gehen auf beiden Seiten
intensiv Ausguck. So hoffen wir, auch die Boote, die kein AIS-Signal senden, friihzeitig zu
erkennen. Mittags werden die Sichtverhaltnisse etwas besser, sodass wir uns entschlieRen,
Grimstad als nachsten Hafen anzulaufen. Dort erfahrt Michael, der wegen eines Urlaubs mit
seinem Bruder nur eine Woche geplant hatte und deshalb in Skagen die Oeding verlassen
wollte, dass sein Bruder an Corona erkrankt ist. So ist der Entschluss schnell gefasst, dass er
jetzt den kompletten Térn mitfahrt. Bevor wir Grimstad einen Besuch abstatten, ziehen wir
rasch noch das neue Grof3segel hoch und stellen es mit den durchgehenden Latten
profilmaRig ein.

Freitag 22.07.2022. Einmal quer durch das Skagerrak nach Westschweden: Heute soll es in
einem Schlag riiber in die westschwedischen Scharen gehen. Ziel ist der Hamburgsund. Das
sind fast 100 nm! Deshalb geht es auch beim ersten Dammerlicht schon um 04:00 los. Es ist
windstill, auch als wir im freien Fahrwasser auRerhalb der Schéaren sind. Es ist ein N-NE 6-7
angesagt, der im Mittelteil der Strecke stark abflauen soll. Der Sollkurs riiber nach Schweden
ist 81°. Das kdnnte bei einem reinen Nordost mit der Hohe etwas knapp werden. Deshalb
fahren wir erst einmal bei Flaute mit der Maschine an der Kiiste lang nach Nordost. Kurz vor
sechs Uhr nach Passieren von Feuer Torungen kommt eine schwache Brise aus NE. Mit
Vollzeug laufen wir 5-6 kn, allerdings zunachst nur 110°. In Erwartung, dass der Wind noch
mehr links dreht und wir einen schonen ,Bananenkurs” am Ende schaffen. Und genauso
kommt es. Der Wind ist mittags 6-7, aber wir kdnnen schon 75° laufen. Um zwei Uhr ist der
Wind fiir eine Viertelstunde wie ausgeknipst von 25 auf 5 Kn runter. Danach wieder
Rauschefahrt, die bei etwas raumerem Kurs kurz vor der Ansteuerung in die siidliche
Einfahrt zum Hamburgsund 9 Kn erreicht. Um 19:00 sind wir nach 98,8 nm im quirligen
Hafen kurz vor der Fahre im Packchen fest. Dort sind auf beiden Seiten des Hamburgsunds
Toiletten und Duschen. Nach dem langen Segeltag sind alle etwas mide, und es geht
ausnahmsweise mal friih in die Koje.

Samstag, den 23.7.22 bis Sonntag, den 24.07.22: Segeln von Hamburgsund in den
westschwedischen Scharen bis Géteborg : Nach langem Ausschlafen gehen wir auf die



Bilder: Hamburgsund DrauB3en vor dem Hamburgsund
Westseite der zum Hamburgsund parallel laufenden Insel zu einem Scharengebiet mit
Naturschwimmbad und herrlicher Aussicht auf die Scharen und auf die See. Als I-TUpfelchen
fahrt drauRen auf See noch ein Schoner unter Vollzeug vorbei.

Heute ist flir den Nachmittag nur eine leichte Brise aus W-NW vorher gesagt. Es wird ein
beschauliches Segeln siidwarts, bis hinter uns eine etwa gleich groRe Yacht mit Kohlefaser-
verstarkten Segeln mit mehr Speed naher kommt. Wir kdnnen aber die sichere Luvposition
halten. Kurz vor Smogen teilt sich das Fahrwasser. Um nicht immer nur abzudecken, fahren
wir das andere Fahrwasser, was allerdings dazu fiihrt, dass wir beim Zusammentreffen leider
ziemlich gleichauf liegen. Unser ,Regattapartner” wirft die Maschine an Kurs Richtung

Das idyllische Smogen Partymeile Smogen

Smogen. Ein Teil der Mannschaft kennt den meist véllig Gberfillten aber idyllisch gelegenen
ehemaligen Fischerhafen nicht, wo im Sommer haufig bis spat in die Nacht Party ist.

Deshalb laufen wir den nahe gelegenen, aber vollig ruhigen Hafen Kungshamn an, von wo
aus ein Bootsshuttle nach Smogen geht. Die Crewmitglieder, die Smégen noch nicht kennen,
fahren damit riiber und bestatigen, dass es interessant, voll und laut ist. Am Sonntag sind wir
sehr frih auf den Beinen, denn der Wetterbericht kiindigt eine Winddrehung von SW auf S
ab Mittag an. Bei flinf Bft. wird es mit zweitem Reff und reduzierter Genua eine rasche Fahrt.
Punkt 12:00 sind wir an der ersten Backbord Tonne zum Fahrwasser nach Langedrag,
unserem Zielhafen in Goteborg. Leider stellen wir zwischenzeitlich fest, dass wir Wasser im
Schiff haben. Sofort wird gelenzt. Wir kommen zunachst ohne Probleme im Hafen an und
gehen dort direkt auf Spurensuche. Durch den flachen U-Spant kann das Seewasser (kein



StiRwasser, das hat die Uberpriifung sofort ergeben) bei Lage und im Seegang tlw. auch bis
unter die Facher unter den Polstern schwappen. Da Alle im Cockpit waren, wurde es
zunachst nicht bemerkt. Fazit der Inspektion: Das Ladegerat fiir die Batterien und ein Akku
fir unsere Flex (zum Durchtrennen der Rodd-Rigg-Wanten, wir haben aber einen Zweitakku)
sind defekt und missen von der nachsten Crew als Ersatz mitgebracht werden. Wir prifen
nochmal alle denkbaren Ursachen, finden aber keinen Grund fir die Leckage. Wir werden
weiterhin Alles genauestens durchchecken, um endlich die Undichtigkeit zu finden.

Von Goéteborg nach @sterby/Insel Laesg (DK) am Montag, den 25.07.22 und Sturm-
Hafentag in @sterby am Dienstag, den 26.07.22: Wir starten mit S-SW 7. Dazu Schauerbden,
die den Regen waagerecht ins Gesicht peitschen. Trotzdem miissen wir intensiv Ausguck
halten, denn die Sicht ist schlecht. Zusatzlich miissen wir im Fahrwasser seewarts gegenan
kreuzen. Allerdings zeigt der Wetterbericht am Nachmittag weniger Wind, der dann auch
mehr aus SE kommen soll. Also wird nach Passieren von Feuer Trubaduren die rechte Seite
der Kreuz auf Stb.-Bug gewahlt, obwohl wir zunachst mit 260°-285° Raum verlieren. Aber wir
vertrauen dem Wetterbeicht. Und siehe da langsam kénnen wir immer hoher ziehen und
haben sogar bei der Ansteuerung von @sterby am
Abend Wind aus 165°. Der Gesamtkurs nach der

g Kreuz im Goteborgfahrwasser bis Laesg gleicht einer

* 1 ,Superbanane” immer auf Stb.-Bug. Wir finden einen
: K ‘f' guten Liegeplatz und richten den Bug gleich richtig

% - N I @8 aus, denn morgen soll
e eas 0P el - .. .
- /T N\ W= stirmischer

Westwind kommen.

Am Dienstag weht es

mit 26-30 Kn aus

West in Béen bis 33

kn. Keine Yacht

- verlasst den Hafen.

. Wir nutzen den Tag zu

einer Erkundung der

Insel mit dem Bus. Die

. Fahrt ist kostenlos.
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Bild rechts Windfinder Windangabe am Hafentag.
Bild unten: Gut, dass wir im Hafen
4 sind

Zunachst geht es zu einem
Museums-bauernhof mit Reetdach.
Friher war man hier véllig autark.
Neben der Landwirtschaft und der
Praparation vieler Lebensmittel fir
~ den Winter wurden auch alle
handwerklichen Tatigkeiten
erledigt und z.B. gehobelt,
gedrechselt und gewebt.
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Die Crew in Laesg¢ fertig zum Landausflug Buernhc;f mit Tan-gdach
Als besonderes Zubrot kam noch Strandgut von den vielen vor der Kiiste Laes@gs gestrandeten
Schiffen und die kostenpflichtige Beherbergung der tiberlebenden Seeleute dazu. Danach
geht es zu einer Salzsiederei, wo aus der Lake der bei Sturmflut Gberspiilten Gebiete Salz
entweder mit Holzfeuer oder mittels Sonneneinstrahlung gewonnen wird. Den Abschluss
bildet ein Besuch im Heimatmuseum.

CRRRaRe AR A L THTHTE
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Salzsiederei Starkung nach dem langen Landausflug
Wir besichtigen auch Westerby, den anderen Hafen im Westen von Laesg. Er erscheint uns

enger und die Hafeneinfahrt schmaler als in @sterby. Abends gibt es erst einmal leckere
L,<Jomfruhummer” im nahe gelegenen Restaurant. Danach werden bei dem schon defekt
Ubernommenen Cockpittisch die Scharniere repariert und bei einigen Karten der danischen
Sudsee die noch fehlenden Korrekturausschnitte aufgeklebt.

Riickfahrt von @sterby liber Sonderborg nach Damp von Mittwoch, den 27.07.22 bis
Freitag, den 29.07.22: Nach dem gestrigen Sturm-bedingten Hafentag fehlt uns jetzt leider
ein Tag flr die danische Siidsee. Wir werden wohl eine Nachtfahrt einlegen miissen und
planen als ndchsten Hafen Sgnderborg ca. 190 nm entfernt. Der Wetterbericht sieht mit
zunachst N-NW 4-5, tlw. 6 sehr gut aus. Allerdings soll am Donnerstag im Laufe des Tages
der Wind auf West gehen und deutlich weniger werden. Am Mittwochmorgen hat sich der
Wind soweit gelegt, dass wir mit einigen Yachten zusammen den Hafen um 10:00 verlassen.
Der N-NW 4-5 schiebt uns gut nach Siiden. Es klart auch immer weiter auf, und das Segeln



macht mit bis zu 9 kn richtig SpaR. Um 19:00 haben wir nach gut 70 nm Grenaa querab. Um
Mitternacht haben wir in der Nahe von Endelave in 14 Stdn. 107 nm gesegelt, das entspricht
einem Durchschnittsspeed von 7,6 kn! Der NW ist kalt, aber das Segeln ist heils. Und ein
weiteres positives Erlebnis: die Undichtigkeit wird gefunden. Nachdem wir bei der Kontrolle
Wasser in der Backbord Achterpeak entdecken, zwangt sich Bernhard schlangenartig in
diesen schmalen Stauraum. Er stellt fest, dass Wasser durch einen Riss in dem
EntlGftungsschlauch kurz unter dem Gaskasten (von oben nicht sichtbar) stoRweise austritt.
Der Entliftungsschlauch endet von auBen ebenfalls nicht sichtbar unter der unteren Kante
des Spiegels auf der Backbordseite. Das Wasser wird bei hoher Fahrt und Seegangs-
bedingtem Wegkrangen des Bootes nach Backbord dann in dem Schlauch bis zu dem Riss
hoch gedriickt . Auf der Fahrt von Géteborg nach Laesg, hatten wir nicht viel Wasser im
Schiff, weil wir bei dem stetig linksdrehenden Wind die meiste Zeit auf Steuerbordbug
segelten. Ein kraftiges Tape um den
trocken gewischten Schlauch behebt das
Problem provisorisch. Die nachste Crew
' muss dann einen neuen Schlauch
mitbringen. Am Mittwoch lasst
frihmorgens im kleinen Belt der Wind
deutlich nach und dreht auf West. So
werden es 13 Wenden bis zur
Autobahnbriicke von Middelfahrt und
weitere funf bis kurz vor der

AN\ o ' Eisenbahnbricke. Fir 20 Min. muss dann
die Maschine helfen. Zwei Stunden kénnen wir bei 1-2 Bft. noch segeln, dann benétigen wir
in der Abdeckung im Argsund nochmal die Maschine. Ab 15:00 Uhr haben wir dann
endgiiltig Flaute. Wir erreichen aber unter Maschine rechtzeitig die Offnungszeit der Klapp-

briicke in Sgnderborg. In Sonderborg angekommen geht es zunachst zum Schloss. Danacn
genieRen wir am Strand das Abendsonnenlicht. Im Hafen liegt auch die konigliche Yacht mit
Konigin Frederike an Bord.

,;;,,".‘7 it A 3

Die Konigliche Yacht ist in Sonderborg Der Strand von Sonderborg



Auf der Hafenmole davor sind viele Schaulustige, die wegen der Konigin aber auch wegen
der vielen dort hingestellten Oldtimer wie Ford-T-Modell oder Jaguar-E-Type da sind. Abends
dann wieder schoner Crewabend im Cockpit.

Freitag, der 29.07.2022 letzter Tag der Reise: Heute geht es bei Sonne mit Wélkchen und
einer leichten bis maRigen Brise zum Endhafen Damp. Die 30 nm Meilen sind echtes Genuss-
segeln. Die Crew sitzt strahlend auf der hohen Kante und die Oeding macht gute Fahrt

Nach eineinhalb Stunden sind wir
kurz vor Feuer Kalkgrund, und
nach Umsegelung des
Sperrgebietes sind wir am frihen
Nachmittag in Damp.
Klubkameraden haben uns dort
bereits einen Liegeplatz
freigehalten. Die vier gehissten
Gastlandflaggen der besuchten
Lander erinnern uns etwas
wehmitig daran wie vielfaltig und
schon die Reise war. In 13

BN Fahrttagen und einem Sturm-
bedingten Hafentag wurden bei Windstarken von 0-7 Bft. 915,8 nm zurilickgelegt, davon
108,7nm unter Maschine (12%). Inkl. der 3 Nachtfahrten betrug die durchschnittliche
Gesamtstrecke pro Segeltag 70,5 nm. Die reichlichen Reparaturen konnten die gute
Stimmung nicht triiben wie man auf dem obigen Foto sieht. Dazu gab es insbesondere von

Barbara aber auch von anderen Kochen immer etwas Leckeres. Die schonen Abende im
Cockpit, in den Scharen mit Abendsonnenlicht und Grillen, sind unvergessen.

Karsten Idel , Oktober 2022
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